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Wetterbedingte Verspatungsminuten in UK

Friihling Wind Baumfall

Sommer  Blitzschlag Uberflutungen

Hohe Temperaturen

Uberflutungen

Herbst

Laubfall
Winter (nicht klassifiziert) Uberflutungen
(Beispielmonate aus dem Jahr Schnee

2002/2003, Eddowes et al. 2003)
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Kategorien flur Risiken und Chancen

B Naturrdumliche Chancen und Risiken (Direkt)
m Kontinuierliche Klimaveranderungen und Wetterextreme ...
B ... beeinflussen z.B. technische Einrichtungen, die Qualitt von
Infrastruktur sowie die Fahrgastsicherheit
B Marktwirtschaftliche Chancen und Risiken (Indirekt)
Beispielsweise
B Nachfrageverhalten andert sich
B Beeinflussung von Logistikketten und Zulieferbeziehungen
B Regulative Chancen und Risiken (Indirekt)
Beispielsweise
B Anrechenbare Kosten fir robusteres Schienennetz

®m Anderungen in Planungs-, Genehmigungs- und Haftungsrecht
sowie in der Normung
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Politische Aktivitdten zur Adaptation

B EU-Weibuch zu Anpassung an den Klimawandel (2009)
B Umsetzung der EU-Anpassungsstrategie ab 2013

B [ntegration von Klimarisiken in bestehende Regulierungen, z.B. bis
2011 Uberpriifung der Richtlinien zur UVP und SUP

B |enkungsgruppe zur Férderung der Zusammenarbeit: Impact and
Adaptation Steering Group (IASG)

B Deutsche Anpassungsstrategie (Dezember 2008)

B Bis Sommer 2011 Deutscher Aktionsplan zur Anpassung; soll
Aussagen zu MalRnahmen des Bundes sowie zu deren
Finanzierung durch Bund, Léander und ,weitere in der
Verantwortung stehender Akteure® beinhalten

B Zentrale Akteure: Interministerielle Arbeitsgruppe Anpassung (IMA),
Bund/Lander Arbeitsgemeinschaft ,Klima, Energie, Mobilitat —
Nachhaltigkeit® (BLAG KliNa)
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Rdapting Enery

Forschungsgruppe Chamaileon - Adaptation an den
Klimawandel in Unternehmen der 6ffentlichen Versorgung

Analyse und Entwicklung betrieblicher und politischer Handlungsoptionen

" Integrierte Vulnerabilitatsanalyse ausgewéhlter Unternenmen im Energie- und
Verkehrssektor

® Entwicklung betrieblicher Strategien und Instrumente der Adaptation fiir Versorger

¥ |dentifizierung staatlicher Handlungserfordernisse und adéquater Instrumente

¥ Kompatibilititsanalyse betrieblicher und politischer Adaptation

® Generalisierung betrieblicher und staatlicher Handlungsmaglichkeiten

Ch_z_améleon ist eine interdisziplindre Forschungsgruppe der Sozial-Okologischen Forschung

(SOF), geférdert durch das Bundesministerium fur Bildung und Forschung (BMBF).

Projektlaufzeit 11 /2009 — 11 /2013

Weitere Informationen unter

§lilohv..
tlotpenBuURG OKILO




Kooperations- und Praxispartner
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Ziele des Workshops

B Was wird im Schienenverkehr im Hinblick auf Klimafolgen

bereits heute getan?
B Wie missen Handeln von Staat und Verkehrswirtschaft
geeignet abgestimmt sein, um diesen Herausforderungen

angemessen zu begegnen?
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